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Zakladni udaje o stavbé

Misto stavby :

Tratovy usek : zst. Sakvice, .. Sakvice — Hustope&e u Brna, Zst. Hustope&e u Brna

Kraj : Jihomoravsky

Katastralni iizemi : Hustopece u Brna, Sakvice,

Parcelni ¢isla : 2908, 4859/11, 4859/22, 4859/15, 2862, 2866, 4707/13, 4707/3, 4859/19,

4859/21, 4859/12, 4772/11, 1249/1,

parcely jsou majetkem statu, s pravem hospodateni na nich Ceské Dréhy a
SZDC, s.o.

1.0 UVOD - Spoleéna éast

Obsahem ¢&asti D.6.1 projektové dokumentace stavby je tprava trakéniho vedeni v zst. Sakvice

v navaznosti na kolejové zmény a vystavbu ostrovniho nastupisté, v koordinaci s navazujicimi stavebnimi
objekty stavby, Gprava napajeni trakéniho vedeni a vystavba nového trakéniho vedeni v t.0. Sakvice —
Hustopece u Brna a v Zst. Hustopece u Brna.

Dvojkolejna trat’ Bieclav - Brno, je elektrizovana jednofazovou proudovou soustavou se jmenovitym
napétim 25 kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC.

Ochrana proti nebezpecnému dotyku nezivych ¢asti TV je feSena individualnim ukolejnénim.

Navrh obsahuje technické feseni Gpravu stavajiciho trakéniho vedeni, vystavbu nového trakéniho vedeni,
navrh technického feseni komplexni rekonstrukce napéjeciho vedeni a zpétného vedeni v ¢astech
Zelezni¢ni stanice dot¢enych navrhovanou rekonstrukei zelezni¢niho svrsku a spodku.

Soucasné je stanoven i navrh navazujicich technologickych ¢asti objektd. Ve stavebnich objektech je
feSena problematika ptipojeni TS 25/0,4 kV pro zabezpecovaci zatizeni (ZZ), elektricky ohfev vymén
(EOV) a pfipojeni jednovypinaCové spinaci stanice SN1 pro napéjeni odbocCujici jednokolejné trati
Sakvice — Hustopece u Brna.

Nové trakeni vedeni a uprava stavajiciho trakéniho vedeni je navrzeno podle platné typové konstrukéni
sestavy ,,S-25kV/50Hz" - svislé fetézovkoveé vedeni pro elektrifikaci kolejisté statnich drah, z G€innosti
od r. 1993, vcetné doplikt typové sestavy zpracovanych do doby zahajeni projekcnich praci, v souladu s
platnymi normami podle zasad pro elektrifikaci trati stfidavou proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz AC na
statnich drahéch.

Vystavba trak¢niho vedeni je navrZena v koordinaci s navazujicimi stavebnimi objekty a technologickymi
postupy vystavby.

Cilovym stavem je tprava trakéniho vedeni v zst. Sakvice tak, aby tato oblast z trakéniho hlediska
odpovidala tratové rychlosti v hlavnich a ptedjizdnych kolejich a byla zajisténa bezproblémova sjizdnost
troleje na dotcenych elektrizovanych kolejich a vyhybkach a byla zajisténa bezproblémova sjizdnost
troleje v obloucich, lomech nivelety koleje bez vyjimek z platné legislativy.
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Nové trakéni vedeni je navrzeno v t.0 Sakvice — Hustopede u Brna a st. Hustope¢e u Brna podle platné
typové konstrukéni sestavy ,,S-25kV/50Hz - svislé fetézovkové vedeni pro elektrifikaci kolejiste
statnich drah, z ucinnosti od r. 1993, v¢etné doplikl typové sestavy zpracovanych do doby zahijeni
projekénich praci, v souladu s platnymi normami podle zasad pro elektrifikaci trati stfidavou proudovou
soustavou 25 kV, 50 Hz AC na statnich drahach.

V navrhu jsou zohlednény veskeré statické, dynamické, elektrické, konstrukéni a fyzikalni parametry,
podle pozadavkili dopravni technologie a v souladu s energetickymi vypocty.

Samostatné stavebni objekty fesi problematiku ochrany nebezpecného dotyku nezivych casti TV a
vodivych konstrukei individualnim ukolejnénim.

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a lanova propojeni
k zajisténi funkce kolejovych obvodi jsou soucasti stavebnich objektti rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

Uprava trak¢niho vedeni je navrZzena na novy stav koleji. Dokumentace je zpracovana dle projektovych
podkladi, zejména nového feseni zelezni¢niho svrsku a zabezpecovaciho zatizeni.

1.1 Zakladni udaje

Koncepce navrhu TV je feSena v navaznosti na energetické vypocty a pozadavky parametrt TSI, EN a
kodexti UIC.

Trakéni vedeni a ukolejnéni po dokonceni stavby musi spliiovat pozadavky ,,Zasad modernizace a
optimalizace vybrané sit& Ceské republiky* - Smérnice generalniho feditele &. 16/2005 (€.j. 3790/05-OP)
a musi byt v souladu s mezindrodnimi normami a doporu¢enimi EN, IEC a CSN.

Veskeré prace a zasahy do TV musi byt v souladu pozadavky zakladnich norem: CSN EN 50119 ed.2,
CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2 a dalgich
souvisejicich bezpecnostnich piedpist a natfizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich
drah ( TKP ), kapitola 31 Trak¢ni vedeni a platnych TSI (1301/2014) pro interoperabilitu, subsystém
»Energie® .

Pro navrh trakéniho vedeni plati pfednostné tyto normy:

0 CSN EN 50119 ed.2 Drazni zatizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejové vedeni pro elektrickou
trakci

0 CSN 34 1530 ed. 2 Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah

celostatnich, regionalnich a vlecek

0] CSN EN 50122-1 ed.2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zatizeni — Cast 1: Ochranna opatieni
vztahujici se na elektrickou bezpecnost a uzemnovani

0] CSN EN 50122-2 ed.2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zatizeni — Cast 2: Ochranna opatieni proti
ucinkiim bludnych proudt, zpisobenych DC trakénimi proudovymi soustavami,

0] CSN EN 50124-1 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 1: Zakladni pozadavky — Vzdusné
vzdalenosti a povrchové cesty pro vSechna elektricka a elektronicka zafizeni,

0] CSN EN 50124-2 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 2: Piepéti a ochrana pied
piepétim,

0] CSN 34 1500 ed. 2 Drazni zatizeni — Pevna trakéni zafizeni — Pfedpisy pro elektricka trakéni
zafizeni
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o] CSN EN 50163 ed.2 Drazni zatizeni — Napajeci napéti trakénich soustav

o] CSN EN 50367 ed.2 Drazni zatizeni —Systémy sbéraéti proudu — Technicka kritéria pro interakci
mezi pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim

o] CSN EN 50388 ed.2 Drazni zatizeni - Napéjeni a drazni vozidla - Technicka kritéria pro
koordinaci mezi napajenim (napajeci stanici) a drdznimi vozidly pro dosazeni interoperability

o] CSN EN 50149 ed.2 Drazni zatizeni — Pevna drazni zafizeni — Elektricka trakce —Profilovy
trolejovy vodi€ z médi a slitin médi,

o] CSN EN 50206-1 ed.2 Drazni zatizeni — Kolejova vozidla — Pantografové sbérace: Vlastnosti a
zkousky - Cast 1: Pantografové sbérade proudu vozidel pro traté celostatni,

o] CSN 73 6223 Ochranna zaiizeni proti dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti Géinktim
vyfukovych plynt na objektech nad zelezni¢nimi drahami.

o] CSN 37 5199 Oznadovani a bezpe¢nostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich drah a
vlecek

(o} CSN EN 50 110-1 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

(o} CSN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich - Cést 2: Narodni dodatky
o] TNZ 34 3109 Bezpeénostni piedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na

zelezni¢nich drahach celostatnich, regiondlnich a vleckach

Sbérac

Pti upravach a rekonstrukcich trati na které se vztahuji podminky TSI je zakladni podminkou nastaveni
polohy trolejového vodiée pro hlavu sbérace profilu A7 (sife 1600mm) podle CSN EN 50367 ed.2.
Uvedené plnéni podminek TSI pii dodrzeni podminek v &l. 6.3 CSN 34 1530 ed.2) umozZiuje pouzivat
hlavu sbérace profilu B5 — typ 2 (Sife 1950 mm).

ZAdna &ast subsystému ,,Energie®, kromé trolejovych vodi¢i a bo¢niho drziku nesmi zasahnout do
mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace — (viz Subsystém ,,Energie“, obrazek
D.1 v dodatek D)

2.0 Pouzité podklady

Zadavaci podminky na vypracovani dokumentace stavby

Situace zaméieného stavajiciho stavu

Situace nového stavu kolejového fesenti

Energetické vypocty

Vzorova sestava trakéniho vedeni ,,S“ pro elektrizaci trati stfidavou proudovou soustavou 25kV,

50 Hz AC.

Platné normy a ptedpisy pro trakéni vedeni celostatnich drah.

e Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (TKP) a subsystému ,,Energie*

e Zavéry z jednani se zastupci investora a koordinacni porady se zpracovateli projektové
dokumentace souvisejicich stavebnich objektli a provoznich soubort.

e Zavery z jednani konanych v pribéhu zpracovani konceptu upravy trakéniho vedeni se spravcem
TV — SZDC s.0., OR SEE Brno — zékladni zasady koncepce a technického feseni stavebnich
objektl trakéniho vedeni a ukolejnéni.

e Priizkum projektanta na misté samém, kontrolni méfeni , prizkum v terénu.

e Geodetické zaméteni stavajiciho stavu kolejisté a navrh upravy kolejového feseni zpracovavané

soubézné Sudopem Brno.
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e Podklady o stavajicim stavu trakéniho vedeni - polohové plany, schéma napajeni a déleni —
propijcené projektantovi spravcem trakéniho vedeni sluzbou SZDC s.o., OR SEE Brno.
e Stavebni postupy veetné casovych navaznosti.

21. Navaznost na jiné SO a PS

Dokumentace D.6.1 Trakéni vedeni je feSena v navaznosti na ostatni stavebni objekty a provozni
soubory realizované v této stavbé:

D.1. Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
D.2. Zelezni¢ni sd&lovaci zatizeni

D.3. Silnoprouda technologie véetné DRT
D.A4. Inzenyrské objekty

D.s. Pozemni stavebni objekty

D.6. Trakeni a energeticka zatizeni

3.0 Stavajici stav TV

Zelezni¢ni stanice Sakvice a piilehlé traté jsou elektrizovany jednofazovou proudovou soustavou se
jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz/ TNC

Ochrana proti nebezpecnému dotyku nezivych Casti TV je feSena individualnim ukolejnénim.
Vychozi stav kolejisté

Trak¢ni vedeni je navrzeno na novy stav koleji, budované s dal$imi navazujicimi PS a SO jako soucast
stavby " Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna".

Zakladni poloha trakénich podpér je dana kilometrickou polohou, a to v novém stavebnim staniceni,
uréeném projektem stavby. V dal§im stupni projektové dokumentace bude ptilohou seznam soufadnic osy
kazdého zakladu trakéni podpéry v soufadnicovém systému , JTSK® a absolutni vysku vrchni hrany
zékladu ve vyskovém systému ,,.Bpv*.

Stavajici stav TV

Modernizace celé zst. Sakvice, v&etné trakéniho vedeni byla provedena v ramci stavby ,,CD, DDC
Modernizace t.u. st.hr. Rak. — Bfeclav - Vranovice* s terminem dokonceni stavby v roce 1999. Pro navrh
modernizace trakéniho vedeni byla pouZzita typova konstrukéni sestava ,,S-25kV/50Hz“ - svislé
fetézovkové vedeni pro elektrifikaci kolejisté CD, z u¢innosti od r. 1993, véetné doplitkii typové sestavy.

Hlavni koleje ¢. 1, 2 jsou trolejované svislym fetézovkovym vedenim s pfidavnym lanem délky 12 m,
plné kompenzované, se stalym tahem 10kN v troleji i nosném lané pro tratovou rychlost do 160 km/hod.
Nastavky troleji ke kotveni jsou provedeny lanem 50 mm® Bz.

Prttezy vodicu: trolejovy drat - 100 mm’ Cu
nosné lano - 50 mm’* Bz
pfidavné lano - 50 mm’* Bz

V hlavnim plnékompenzovaném systému 100 Cu + 50 Bz jsou realizovany celé kotevni useky ¢. 1/1, 1/2,
2/1a2/2.
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VedlejSi _koleje jsou trolejované svislym fetézovkovym vedenim, bez piidavného lana, pln¢
kompenzované, se stalym tahem 8 kN v troleji i nosném lan¢.

Priifezy vodict: trolejovy drat - 80 mm’ Cu
nosné lano - 50 mm* Bz

Ve vedlejsim plnékompenzovaném systému 80 Cu + 50 Bz jsou realizovany celé kotevni iseky sestavy ¢.
4 a 5. Sestavy €. Spl a Sp2 jsou navrzeny a realizovany jako plné¢kompenzovany kotevni pilasek.
Nastaveni trolejového dratu ve vyb&zcich do kotveni je provedeno lanem 50 mm’ Bz, lana pevnych boda
z materialu lano 50 mm’ Bz.

Celkova rozvinuta délka stavajiciho trakéniho vedeni je 6.832,5 m.

Trakc¢ni vedeni koleje €. 2 bylo jako soucast zkuSebniho tuseku traté upraveno pro “ pro rychlost do 230

km/hod.

Zékladni parametry modifikace TV v koleji €. 2 :

1) Prifezy vodict:

trolejovy drat - 100 mm2 Cu

nosné lano - 50 mm2 Bz

2) Ptidavné lano bylo demontovano

3) Tah v nosném lanu byl zvysSen na hodnotu 11,0 kN.

4) Tah v trolejovém dratu (troleji) byl zvySen na hodnotu 12.0 kN.

5) V trolejovém draté byl realizovan zamérny prithyb (piedprihyb), jeho velikost byla stanovena

do hodnoty 1/1000 daného rozpéti.

Zavésy TV jsou typové na branach se smérovymi lany, ¢astecné na Sikmych izolovanych konzoléch,
¢astecné je pouzito odtazeni troleje typovymi odtahy.

Zaklady jsou provedeny z monolitického betonu, typového provedeni, realizované podle typového
podkladu z roku 1992 s kotevnimi svorniky, v kolejové mezete mezi koleji ¢. 4-6 jsou navrZzeny typové
utopené zaklady.

Stozary jsou typového provedeni, ocelové, trubkové patkové s uchycenim na svorniky nebo trubkové
s malou patkou proti vytazeni zdutiny zakladu a piihradové typu BP. Trubkové stozary jsou
v zavedenych modifikacich jako TS, TBS, 2TBS a 2TBP. Konkrétni volba je dana statickym vypoctem a
funkeci stozaru.

Bi-evna jsou b&Zného provedeni typ CSD 23 a 34, typového ukondeni a upevnéni ke stozartim.

Rozhodujici napajeci bod :

V zakladni varianté NS Bfeclav (km 86,444) a SpS Popice (km 111,400)
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Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a lanova propojeni
k zajisténi funkce kolejovych obvodil jsou soucasti stavebnich objektti rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

Rozsah zatrolejovani :

I. sekce - kolej €. 1 dopravni kolej
II. sekce - kolej €. 2 dopravni kolej
II1. sekce - kolej €. 3 dopravni kolej
IV. sekce - kolej ¢. 4 dopravni kolej

Vlastni provedeni napajeni je provedeno pomoci napajecich pfevést s pouzitim typovych sestaveni. Lana
napajecich prevési a svodi jsou prifezu 120 mm® Cu, nastavky z lana 50 mm2 Bz.

Pti¢né propojeni zakladnich proudovych sekci je provedeno pomoci odpojovact ¢. 4 a 5 z napajeciho
portalu uprostied stanice na stozaru ¢. 23-24.

Ptipojeni trolejového vedeni zst. od vedeni ptilehlych tratovych usekd je provedeno ve vyménnych
polich elektrického déleni.

Propojeni elektrickych tseki stanice a trati je provedeno odpojovaci ¢. 401 a 402 na stozaru ¢. 5 — 6, kde
je 1 ptiéné propojeni stani¢nich koleji pomoci odpojovaci 3A, 3B a odpojovaci ¢. 411 a 412 na stozaru €.
63-64, kde jsou situované odpojovace ¢. 13A a 13B pro pti¢né propojeni tratovych koleji.

Odpojovace na trakénim vedeni jsou navrzeny typové podle dopliku sestavy ,,S* (Cerven 1997 ) typu
QAD 35 (s.¢.A71/11./2), pohony odpojovact jsou motorové typu MPP 2000/200 ( s.¢. A82/2), ruéni
pakové typu EZ (s.¢. A81/IL.).

Odpojovace ¢. 108 a ¢.118 napaji EOV, situované na obou zhlavich stanice. Odbér proudu z troleje je
rozdélen do 1.a 2.koleje. Zafizeni je napajeno piivodem z trakéniho vedeni napétovym svodem pres
odpojovac na stozarech ¢. 15 a 54. Ovladani UO 108 a 118 je dalkové z dopravni kancelafe.

T.a. Sakvice — Hustopede u Brna a 7st. Hustopeé¢e u Brna

Jednokolejna trat’ a koncova Zst. neni elektrifikovana.

4.0. Vystavba nového a uprava stavajiciho trakéniho vedeni
je feSena s ohledem na zajisténi spravnych parametrd i Gspory investi¢nich naklada takto:

e Nové trolejové vedeni bude navrzeno podle vzorové sestavy ,,S“ pro stiidavou proudovou
soustavu 25kV, 50 Hz AC.

e Prostorové usporddani trakéniho vedeni pod umélymi stavbami musi vyhovovat prijezdnému
prafezu zeleznicni trati, vzduSnym vzdalenostem odvozenych od napétové soustavy a vysce
trolejového vodice.

e vzdalenost licti podpér TV na vnéjsi strané koleji musi byt dodrzena 3000 mm + delta (piidavek
na rozsifeni prijezdného priiezu v oblouku)

e vzdalenost licti podpér TV ve stanici a mezi kolejemi musi byt v souladu s ¢l. 6.4.1 CSN 34 1530
ed2), t.j. prijezdny priiez Z-GC + 0,2m + A (m)

e Zacatek izolace ve vyménném poli elektrického déleni smérem od stanice musi byt u novych
staveb vzdalen nejméné 50 m od hrotu jazyka prvni vyhybky dopravny. (CSN 34 1530 ed.2), &l
7.1.5.d Umistnéni izolace).
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e Umisténi podpér TV na vyménach tak, musi byt feSeno tak, aby byla zajisténa spravna sjizdnost
troleje.

e Vystavba novych trakénich podpér se predpoklada do vzdalenosti 5 m od osy krajni koleje,
vyhradné na pozemku SZDC s.o., CD, a.s. bez nutnych zabort.

e Podpéry budou individuani nebo nosné brany.

e Zaklady monolitické podle typovych podkladd

e Zéklady jsou navrzeny typového provedeni podle vyse uvedeného podkladu, a to z monolitického
betonu. Jednotlivé zaklady je nutné realizovat podle jednotlivych postupti vystavby. Jsou
navrzeny zaklady hloubené hranolové podle typového podkladu ,,Zéklady trakéniho vedeni®.

e Pfi ndvrhu a realizaci zakladi trakénich podpér a jejich vyztuZe je nutné postupovat podle
ustanoveni CSN EN 50119 ed.2, CSN EN 50122-2, CSN EN 206-1, CSN 13670 a platnych TKP
(kapitoly: 17, 25A, 31)

e Vsouladus CSN EN 206 — 1 Beton — Cast 1, dle zm&ny Z3 z dubna 2008 uvedené normy, tab.
NA.F.1 se zaklady TV zatazuji do stupné vlivu prostfedi XF1 ( zdklady vystaveny stiidavému
pusobeni mrazu a rozmrazovani ), pro ktery je doporucena tida betonu C25/30 — XF1(CZ).

e Zaklady je nutné dusledné realizovat podle podminek TKP statnich drah , kapitola 31 — trakeni
vedeni

e Zaklady pro stozary na svornicich typu PS, TS, TBS a 2TBS budou s rektifikaénimi maticemi bez
vymazu mezery mezi zakladem a spodni hranou ocelové patky stozart. Vyc¢nivajici ¢asti svorniki
je nutné opatfit ochrannym protikoroznim natérem na bazi zinku.

e Ptilohou realizacni dokumentace stavebnich objekt trakéniho vedeni bude seznam soufadnic
zékladi trak¢nich podpér. VytyCeni osy zakladi TV se provede podle soufadnic X,Y
soufadnicového systému: S-JTSK. Vyskové umisténi vrchni hrany zékladu v, se provede se
pomoci soufadnice Z (vysSky temene koleje - uvedené v tabulce soupisu soutfadnic) v misté
novych stozara TV vyskového systému Bpv. Nové zaklady jsou situovany k nové a ke stavajici
koleji v mistech bez kolejovych tiprav, soucasné jsou koordinovany s vyhledovym stavem

e Jako nové podpéry TV jsou pouzity stozary patkového provedeni pro upevnéni na svorniky nebo
trubkové pro utopené zaklady, a to typu T, TB, TS, TBS, 2TBS (ocelové trubkové) a DS nebo BP
(ocelové prihradové), v tratovych tsecich budou pouzity stozary typu DS.

e Ocelové trubkové stozary, kotevni sloupky a ostatni ocelové konstrukce budou navrzeny se
zakladni povrchovou tpravou metalizaci. V ptipad¢ poskozeni ochranné vrstvy pfi montazi pak
konstrukce budou jesté po montazi opatieny krycim uzaviracim natérem.

e Piihradové stozary typu DS, BP a nosné brany budou opatfeny piimo z vyroby kvalitnim
ochrannym natérem.

e Vzdalenost zivych ¢asti trakéniho vedeni od ostatnich objektdl v celém rozsahu optimalizované¢ho
tratového tseku musi byt dodrzena bez vyjimek z uvedenych CSN

e V mistech, kde nelze dosahnout nebo nelze provést ochranu pied dotykem zivych casti TV
predepsanou vzdalenosti, je nutné provést jinym zptisobem, napiiklad zabranou

e Rozpéti mezi novymi trakénimi stozary jsou navrZena podle dopliku vzorovych sestav pro silu
vétru 27,5 m/s, s mezni hodnotou rozpéti 65 m, které je ureno typovou sestavou jako maximalni.

e Zakladni rychlost vétru je desetiminutovy prameér rychlosti vétru ve vysce 10m nad zemi v terénu
bez piekazek kategorie II. s dobou navratu 50 let dle CSN EN 1991-1-4
Ptipustné vychyleni TD v rozpéti pii max. bo¢nim vétru <400 mm
Vyska trolejového dratu nad temenem kolejnice u novych nebo stavajicich koleji musi spliovat
pozadavky CSN 34 1530 ed.2 a CSN EN 50 119 ed.2, za dodrZeni viech izolagnich vzdalenosti

e Zakladni vyska trolejového dratu je stanovena na 5.500 mm nad TK.

e Uvazuje s montazni vyskou trolejového dratu 5600 mm nad TK

e Reseni zmény vysky troleje na lomech nivelety koleje a pod mostnimi konstrukcemi bude
navrzeno ve smyslu &l. 5.10.3. CSN EN 50 119 ed.2, tabulka 11
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e Systémy TV budou kompenzovany pti zdsad¢ plné kompenzace pro hlavni i piedjizdné dopravni
koleje.

e Hlavni dopravni koleje, budou v novém stavu trolejované svislym feté¢zovkovym vedenim -
hlavni sestavou, t.j. trolejovy drat 100 mm® Cu + nosné lano 50 mm” Bz plné kompenzovanym,
se stalym tahem v troleji i nosném lanu 10 kN.

e Vedlejsi dopravni koleje, budou v novém stavu trolejované svislym fetézovkovym vedenim -
vedlejsi sestavou, t.j. trolejovy drat 80 mm” Cu + nosné lano 50 mm” Bz plné kompenzovanym,
se stalym tahem v troleji i nosném lanu 8 kN.

e Nastavky troleje ke kotveni a pevné body budou provedené lanem 50 mm2 Bz, variantné 50 mm?2
Fe nerez .

e Napinani trolejového dratu a nosného lana — oddélené pomoci kladkostroje v poméru 1:2

e Pocet vyménnych poli v mechanickém déleni - tfi pole

e Veskeré nové zaveésy trolejového vedeni jsou navrzeny podle jednotlivych dopliikii vzorové
sestavy ,,S.

e Zakladni vyska sestavy v zavésu Vs = 1300 - 1500 mm pro sjizdny zavés v pfimé i v oblouku pfi
pouziti zavésu na konzole, v zavésu na brané¢ Vs = 1000- 2000 mm pro sjizdny zaveés v souladu
s FS 1, FS 2/1 a FS2/3

e Izolarory budou pouzity kompozitni plastové

e Nové usekové délice jsou navrzeny typu UDT 25/80 a UDT 25/100 podle urceni.

e Napjjeci vedeni bude navrzeno z typovych prvki. Jsou uvazovany odpojovace, odpinani
rozhodujicich napéjecich bodl je uvazovano pomoci odpinacti.

e Lana napajecich prevésti a svodii budou navrzena priifezu 120 mm® Cu, nastavky z lana 50 mm?
Bz.

e Ovladani odpojovact bude dle charakteru provadéno dalkove z elektrodispecinku.

e Pohony odpojovaci jsou uvazovany podle typové sestavy motorové .

e Pozadavky na motorové pohony tsekovych odpojovaci z pohledu ochrannych opatieni pro
elektricka zafizeni umisténa v oblasti trolejového vedeni a v pantografové oblasti dle CSN
EN 50 122-1, ed.2 : Pohony usekovych odpojovacli uchycené na stozarech TV musi spliovat
podminky zafizeni tiidy II dle CSN EN 50 122-1 ed.12 ¢l. 7.3.2.. Pohon musi byt konstruovan
tak, aby vydrzel doCasné piepéti rovné jmenovitému napéti trakéniho vedeni !! Pfivodni kabel do
skiing pohonu musi byt ulozen v plastové trubce, ktera rovnéz splituje podminky CSN EN 50
122-1 ed.12 ¢l. 7.3.2.

e Téahla a listy pro pohon odpojovace nebo odpinace budou pouzity s kyvnym meziloziskem

e Ochrana pied pfepétim a umisténi ochran pied piépétim je fesena v souladu s CSN 34 1500 ed.2),
pro trakéni vedeni budou pouzity rizkové bleskojistky izolované, u kabelovych vedeni
omezovace piepéti

e Problematika ukolejnéni je feSena v samostatné casti dokumentace, ktera tesi ukolejnéni
trakénich podpér v rozsahu tpravy trakéniho vedeni v daném useku a zmény zabezpecovaciho
zafizeni. Predpoklada se individualni ukolejnéni pomoci opakovatelnych prurazek,
v odivodnénych ptipadech skupinové ukolejnéni pomoci ukolejnovaciho lana. Zpracovani
koordina¢nich plani ukolejnéni se predpoklada samostatné pro kazdou etapu vystavby a po
skonceni stavby.

e Z dlvodi omezeni bludnych proudi a zmenSeni Ubytklt trakéniho napéti budou kolejnice
svafeny, na vyhybkach vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky CSN
34 2613 ed.3) a predpisu S3. Pro vylukové stavy souvisejici s demontazi koleji musi byt zajisténo
nahradni propojeni zp&tné cesty podle TNZ 34 3109.

e Opatieni na omezeni Gniku zp&tnych trakénich proudti bude zajisténo ve smyslu CSN EN 50122-
1 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2 a CSN EN 50162,

e Majitelem trakéniho vedeni je SZDC s.o.
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5.0 TECHNICKE RESENI

V dokumentaci jsou dolozeny tyto ptilohy:

o Technicka zprava

Schéma napajeni a déleni

Polohovy plan — s vyznacenim navrhu nového TV a demontazi
Tabulka kotveni

Kapacitni udaje — vykaz vymér praci a materialu

S0 01-01-01 zst. Sakvice, Gprava TV
Rekonstrukce trakéniho vedeni je navrzena na novy stav koleji. Dokumentace je zpracovana dle
projektovych podkladd, zejména nového feseni Zelezni¢niho svrsku a spodku, zabezpeCovaciho zafizeni

a v souvislosti s vystavbou novych nastupist’.

Celkova situace nového stavu TV je zifejma z polohového planu priloha €. 3. Specifikace jednotlivych
koleji je v souladu s technologickymi pozadavky.

Rozsah zatrolejovani novy stav

Sekce ¢. 1 —kolej €. 1 hlavni systém TR 100 mm?*, NL 50 mm® Bz, s piidavnymi lany

Sekce ¢. 2 —kolej €. 2 hlavni systétm TR 100 mm?, NL 50 mm’ Bz, bez
pridavnych lan, se zamérnym predprihybem troleje

Sekce ¢. 3 —kolej €. 3 vedlejii systém TR 80 mm?, NL 50 mm® Bz, bez piidavnych lan

Sekce ¢. 4 —kolej ¢. 4, 4b hlavni systém TR 100 mm?*, NL 50 mm® Bz, bez piidavnych lan

Sekce ¢. 5 —kolej 2a, 4a hlavni systém TR 100 mm?*, NL 50 mm® Bz, bez piidavnych lan

V ramci objektu SO 01-01-01 je navrzena vystavba 89 ks novych trakénich podpér. Je navrzena montdz
36 ks novych bran.

Je navrzena montédz novych sestav €. 2a (hlavni systém) v celkové rozvinuté délce 522 m a vedlejsich
sestav €. 4, 6a a spojek ¢. SP1 — SP5 v celkové rozvinuté délce 3.020m.

Soucasti objektu jsou i prislusné demontaze

Regulace a upravy stavajicich sestav TV se predpokladaji v kolejich €. 1, 2 a 3 v celkové rozvinuté délce
7.480 m.

Z dtvodu kolejovych uprav dochazi k posunu obou elektrickych déleni a ipravam vlastniho napéjeni TV
v Zst.

Soucasti stavby je montaz nového napéjeciho portalu ve stiedu stanice z divodi moznosti napajeni
jednotlivych koleji z obou stop a soucasné tak trafa pro napajeni zabezpecovaciho zatizeni a v koordinaci
se SO 01-01-03 montaz ptipojeni jednovypinacové SPS na TV.

Napaijeci vedeni
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Schéma napéjeni a déleni nového stavu je dolozeno v pfiloze €. 3

Nové napdjeci vedeni, doplnéni napajeciho vedeni a jeho rekonstrukce jsou navrzeny v zdsadé podle
funkénich soubort FS6 a FS7 typové sestavy ,,S“. Napéjeci vodige jsou uvazovany prifezu 1x120 mm®
Cu pro kazdy napaje¢. Lano napajecich svodi a pievési je prifezu 120 mm?* Cu, nastavky 50 mm? Bz.
Jsou uvazovany odpojovace, odpinani rozhodujicich napajecich bodi je uvazovano pomoci odpinaci.
Rozhodujici napajeci body budou pripojeny na trakéni vedeni pomoci odpinacii, které umozni manipulaci
pod zatézi.

Odpinace jsou uvazovany pro pfipojeni jednovypinacové SpS.
Kolejové tpravy v zst. Sakvice vyvolavaji upravu elektrickych déleni na obou zhlavich.

Na jiznim zhlavi budou v novém stavu pouze odpojovace podélného propojeni ¢. 401 a 402, pti¢né
propojeni je pfesunuto na hlavni napajeci portal uprostied stanice. Odpojovace €. 401 a 402 jsou navrzeny
na novych podpérach ¢. 5 a 6.

Na severnim zhlavi nedochazi v systému pfipojeni zst. ke zménam, odpojovace €. 411, 412 a pricné
propojeni 13A — 13B bude obdobné, dochazi k pfemisténi odpojovact na nové podpéry €. 85 a 86..

Ve stiedu stanice (nové podpéry €. 33 - 34) je navrzen novy napajeci portal pro propojeni jednotlivych
sekci¢. 1 -4 (UOE. 4, 5, 6, 7) a pricného propojeni (UO ¢. 3A — 3B).

Sou¢asné z napajeciho portalu je umoznéno napajeni trafa zabezpetovaciho zatizeni (UO &. 118) z obou
sekci. Odpojovac €. 118 je navrZzen na novou podpéru €. 34A. Montdzn¢ je piipojeni feSeno v
samostatném stavebnim objektu SO 01-01-04.

Odpojovace napajeciho portalu se predpokladaji typu QAD.

V ramci stavby bude demontovan stavajici napajeci portal na stavajicich podpérach &. 23-24 (UO &. 4 a 5)
pricného propojeni piedjizdnych koleji €. 3 a 4 s koleji €. 1 resp. 2.

Napajeni koleje ¢. 2a- 4a ve sméru na Hustopece je navrzeno na nové podpéte ¢. 16 pomoci odpojovace
¢. 202 (zékladni poloha ,,Zapnuto®) z hlavni koleje €. 2.

Variantni napajeni v ptipad¢ napét'ové vyluky koleje ¢. 2 umozni odpojovac ¢. 204 (zakladni poloha
,Vypnuto™) na podpéte €. 24A z dopravni koleje €. 4.

Zména situovani se dotkne i stavajiciho napdjeni trafa EOV pomoci odpojovact ¢. 108 a 128.
Montazné je pfipojeni feSeno v samostatném stavebnim objektu SO 01-01-05.

Pfipojeni jednovypinacové SpS na trakéni vedeni fesi samostatny stavebni objekt SO 01-01-03.

Napajeni SpS je navrzeno z hlavnich koleji tratového useku Zaje¢i — Sakvice pomoci odpina¢i S101 a
S102 situovanych na stozarech ¢. 1 a 2 v Zst. Sakvice a dale pies spinaci stanici SN1 kabelovym vedenim
k navazujici trati, ktera je piipojena pomoci odpinace ¢. S104 na podpéie ¢. 2H.

Nové elektrizovanou trat’ je mozné variantné napajet ze sudé sekce zst. Sakvice pomoci podélného
pripojeni ptes odpojovac ¢. 404.

Ovladani novych odpojovact a odpinaci je navrzeno motorové s pfipojenim na DRT.
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Navrh schématu napajeni a déleni TV je navrZen v souladu s pozadavky dopravni technologie a v souladu
s energetickymi vypocty stavby.

S0 01-01-03 zst. Sakvice, pripojeni jednovypinaéové SpS na TV

Trat Sakvice — Hustope¢e u Brna bude napajena z trakéniho vedeni hlavniho tahu v Zel. stanici Sakvice
, tzn. z TNS Breclav.

Z divodt vypinani zkratli a neohrozeni kvality a spolehlivosti napajeni hlavni trati neni mozné piimé
propojeni trakéniho vedeni hlavni a odboéné trati. V Zst. Sakvice je nutné vybudovat jednovypinacovou
spinaci stanici s jednim podélnym vypinacem, pfipojenym ptes dalkové ovladané odpinace k trakénimu
vedeni obou hlavnich koleji napajeciho tiseku TNS Bieclav — SpS Popice.

Napajeni SpS je navrZeno z hlavnich koleji tratového useku Zajeci — Sakvice pomoci odpinagt S101 a
S102 situovanych na stozarech €. 1 a 2 v zst. Sakvice a dale pfes spinaci stanici SN1 kabelovym vedenim
k navazujici trati, ktera je pfipojena pomoci odpinace ¢. S104 na podpéte €. 2H.

Mezi podpérou €. 2 - spinaci stanici — podpérou ¢. 2H je navrzena zemni kabelova trasa pro napajeni
kabelem.

Primarni ¢ast spinaci stanice se ptipoji pomoci odpojovace ¢. S101 nebo S102 na stozaru €. 2 a
kabelového vedeni 1x 50-AXEKVCEY 240mm?2, které se na stozar uchyti pomoci upeviiovacich list.
Ptipojeni sekundarni ¢asti spinaci stanice k odpinaci ¢. S104 na stozaru ¢. 2H se provede taktéz pomoci
kabelového vedeni 1x 50-AXEKVCEY 240mm?2. Kabelové vedeni bude ulozeno do kabelové trasy, ktera
je soucasti navazujiciho stavebniho objektu.

Variantni napajeni po dobu reviznich praci na SpS je mozné pomoci podélného propojeni odpojovacem ¢.
404 (v zékladni poloze vypnuto) situovaném na nové podpéie ¢. 3H.

SO 01-01-04 zst. Sakvice, pfipojeni TR ZZ na TV

Transformator urCeny pro elektrické zatizeni bude napajen z trakéniho vedeni. Zatizeni bude napajeno
privodem pies prislusny tsekovy odpojovac ¢. 118 (nova podpéra ¢. 34A)

Obsahem objektu je montaz nového zafizeni t.j. kompletni vystroj stozaru pro pfipojeni primarni ¢asti
transformatoru.. Napajeni uréeného zafizeni se predpoklada z trakéniho vedeni, technické feSeni
umoznuje napajeni za kazdych okolnosti z napajeciho portalu.

Odpojovac ¢. 118 na stozaru ¢. 34A, ktery napaji trafo zabezpecovaciho zatizeni (TR-ZZ) je ptipojen do
nového napajeciho portalu TV odpojovact 4-5-6-7-3A-3B ve stiedu stanice situovaném na stozarech ¢.
33 -34.

Ptipojeni transformatoru je navrZzeno pomoci typovych sestaveni vzorové sestavy pro proudovou soustavu
25kV, 5S0Hz AC.

S0 01-01-05 zst. Sakvice, pfipojeni TR EOV na TV

V souc¢asné dob& jsou na obou zhlavich st. Sakvice elektrické ohievy vymén (EOV) napajené z
trakéniho vedeni. Zzafizeni je nové, v provozu cca 1 rok. Jsou napdjeny vzdy z nejblizsi sekce TV z
koleje ¢. 1 a 2.
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Na jiznim zhlavi je EOV situovano na st.¢. 15, na severnim zhlavi na st.C. 54. Ob¢ tyto podpéry jsou
urCeny k demontédzi. Nové zafizeni (resp. je mozné po Upravy vyuzit stavajici zafizeni) bude nové na
novych podpérach ¢. 27 a 68.

Koncepce napajeni EOV z TV zlistane stavajici, tedy z jedné stopy.

Transformator uréeny pro elektrické zatizeni bude napajen z trakéniho vedeni. Zafizeni bude napajeno
privodem pftes ptislusny usekovy odpojovac ¢. 108 (nova podpéra ¢. 27) a odpojovac 128 (nova podpéera
¢. 68)

Obsahem objektu je montadz nového zafizeni t.j. kompletni vystroj stozaru pro pfipojeni primarni ¢asti
transformatoru..

S0 01-01-06 zst. Sakvice, prevéseni ZOK

V ramci stavby a upravy trakéniho vedeni je dotCen i stavajici zavésny opticky kabel (ZOK) urceny pro
telekomunikacni ucely, ktery je zavéSen na trak¢nich podpérach na obou zhlavich. Na jiznim zhlavi ZOK
smérem od Bfeclavi kotvi a je sveden do zemni trasy na stavajici podpéfe €. 3 (nové ¢.7), na severnim
zhlavi na podpéie ¢. 65 (nové 83A). Obé¢ podpéry budou ve stavbé zachovany, kabel bude pouze
prevésen smérem do traté na nové podpery v navaznosti na technologické postupy vystavby. Kabel je
plné funk¢ni a béhem vystavby nesmi dojit k jeho poskozeni.

S0 02-01-01 T.u. Sakvice — Hustopeée u Brna, trakéni vedeni

Stavajici stav:
Jednokolejna trat’ neni elektrizovana.

V navaznosti na upravy zelezni¢niho svrsku a spodku je navrzena nova elektrizace trati.

V tratovém tseku Sakvice — Hustopede u Brna bude provedena montaZ nového trakéniho vedeni.
Rozvinuta délka nového TV, hlavni systém TR 100Cu + NL 50 Bz je navrzena v celkové délce 6.518 m
v Sesti kotevnich tsecich.

Zakladni montazni vyska trolejového dratu je uvazovana 5.600 mm nad TK.

Trakéni vedeni bude zavéseno na Sikmych izolovanych konzolach na individualnich stozarech typu DS
nebo Bp.

V ramci objektu SO 02-01-01 je navrzena vystavba 102 ks novych trakcnich podpér

SO 03-01-01 zst. Hustopece u Brna, trakéni vedeni

Stavajici stav:
Zelezni¢ni stanice neni elektrizovana.

V zst. Hustopecée u Brna jsou navrzeny upravy Zelezni¢niho svrsku a spodku, véetné vybudovani
nastupist’ a dalsich technologickych zatizeni.

V ramci elektrizace bude provedena montaz nového trakéniho vedeni v rozvinuté délce cca 1.005 m.
Elektrizovany budou dopravni koleje ¢. 1 a 3 v celé délce.
Manipulac¢ni kolej €. 2 neni uvazovana k elektrizaci.

Pfipojeni trolejového vedeni Zst. od vedeni ptilehlého tratového iseku bude provedeno ve vyménném
poli elektrického déleni, pomoci odpojovace ¢. 401 situovaném na podpéfe ¢. 3.
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Kolej €. 3 bude mozné z provoznich diivodl vypnout, je napajena pomoci odpojovace €. 5, ktery je
situovan na podpéte €. 9. Napajeni je z koleje €. 1.

Hlavni systém je navrzen v koleji €. 1 v délce 624 m, vedlejsi systém v koleji €. 3 v délce 381 m.
Zékladni montazni vyska trolejového dratu je 5.600 mm nad TK.

Rozsah zatrolejovani novy stav
Sekce ¢. 1 —kolej €. 1 hlavni systém TR 100 mm®, NL 50 mm* Bz, bez piidavnych lan
Sekce €. 2 —kolej ¢. 3 vedlejsi systém TR 80 mm®, NL 50 mm® Bz, bez ptidavnych lan

Trak¢ni vedeni bude zavéseno na Sikmych izolovanych konzolach na individualnich stozarech typu TS
nebo Bp, ¢aste¢né z prostorovych diivodi na nosnych branach.

V ramci objektu SO 03-01-01 je navrzena vystavba 19 ks novych trakénich podpér.

SO 03-01-03 zst. Hustopece u Brna, pripojeni TR ZZ a EOV na TV

Transformator urceny pro elektrické zarizeni bude napajen z trakéniho vedeni. Zafizeni bude napajeno
privodem pftes prislusny usekovy odpojovac ¢. 108 (nova podpéra €. 12A)

Obsahem objektu je montaz nového zafizeni t.j. kompletni vystroj stoZaru pro pfipojeni primarni ¢asti
transformatoru.. Napdjeni ur¢eného zatizeni se pfedpoklada z trakéniho vedeni, technické feseni
umoziuje napajeni za kazdych okolnosti z napajeciho portalu.

Odpojovac €. 108 na stozaru ¢. 12A, nap4ji trafo zabezpecovaciho zatizeni (TR-ZZ) a trafo elekrického
ohtevu vymén (EOV) je pfipojen napajecim vedenim z hlavni koleje €. 1.

6.0 OSTATNIi VEDENi A KONSTRUKCE
6.1 Zpétné vedeni

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a lanova propojeni
k zajisténi funkce kolejovych obvodu jsou soucasti stavebnich objektti rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

Z divodit omezeni bludnych proudd a zmenSeni ubytkil trakéniho napéti budou kolejnice svareny, na
vyhybkach vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky CSN 34 2613 ed.3) a
predpisu S3. Pro vylukové stavy souvisejici s demontazi koleji musi byt zajiSténo néhradni propojeni
zpétné cesty podle TNZ 34 3109.

Opatieni na omezeni Giniku zpétnych trakénich proudil bude zajisténo ve smyslu CSN EN 50122-1 ed.2,
CSN EN 50122-2 ed.2 a CSN EN 50162.

V objektech trakéniho vedeni nejsou obsazena zaddna kolejnicova propojeni, proudové propojky jsou
soucasti zelezni¢niho svrSku a zabezpecovaciho zafizeni. Zajisténi vodivé cesty zpétného trakéniho
proudu s ohledem na izolaci kolejisté pro zabezpecovaci zafizeni je prokazano v koordina¢nich
schématech ukolejnéni a trakénich propojeni, které jsou v projektu stavby zpracovany jako soucast SO
ukolejnéni.

6.2 Pristroje
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Deélice pro izol. hladinu odpovidajici jmenovitému napéti 25 kV

Izolatory kompozitni plastové podle schvalovaciho protokolu CD GR - O14AE a SZDC
Odpojovace jmenovity proud 2000 A, jmenovité napéti 38,5kV

Odpinace jmenovity proud 1600 A, jmenovité napéti 38,5kV

Ovladani odpojovacti a odpinaci je navrzeno dalkové a ustiedni (z ED)
Pohony motorové - typu typu MPP 2000/200, skiin plast
Konkrétni typy pouzitych pfistrojit musi byt odsouhlaseny provozovatelem TV (viz zapis z jednani).

Pozadavky na motorové pohony usekovych odpojovact z pohledu ochrannych opatfeni pro elektricka
zafizeni umisténa v oblasti trolejového vedeni a v pantografové oblasti dle CSN EN 50 122-1, ed.2 :
Pohony tsekovych odpojovact uchycené na stozarech TV musi splitovat podminky zatizeni t¥idy 11 dle
CSN EN 50 122-1 ed.12 ¢l. 7.3.2.. Pohon musi byt konstruovén tak, aby vydrzel dodasné prepéti rovné
jmenovitému napéti trakéniho vedeni!! Ptivodni kabel do skiiné pohonu musi byt ulozen v plastové
trubce, ktera rovnéz splituje podminky CSN EN 50 122-1 ed.12 ¢l. 7.3.2.

7.0 REALIZACE PROJEKTU A UVADENiI DO PROVOZU

71 Stavebné-montazni postupy uprav trakéniho vedeni

Postupy montaznich praci trakéniho vedeni vychazeji z postupi realizace zelezni¢niho svrsku a spodku.
Stavba zaklad, stozard a nosnych bran se predpoklada v kratkodobych vylukach (6 — 8 hod).

Na trakénim vedeni ve vystavbé musi zhotovitel provést ochranu pred atmosférickym piepétim,
indukovanym a zavleCenym napétim a vSechna souvisejici obecné platna bezpecnostni opatfeni podle
TNZ 34 3109.

Postupy demontaznich a montaznich praci trakéniho vedeni vychazeji z postupt realizace Zelezni¢niho
svrsku a spodku. Stavba zakladu, stozar a nosnych bran se predpoklada v kratkodobych vylukach (6 — 8
hod). V priloze této technické zpravy jsou dolozeny planované prace podle jednotlivych stavebnich
postupt, graficky v diagramu sjizdnosti jsou postupy vystavby vyznaceny barevné, podle legendy.

7.2 Montaz definitivhiho TV

Definitivni regulace trolejového vedeni se provede az po poslednim 3-tim podbiti koleje. V kazdém
pripad¢ je nutna disledna koordinace na stavbé mezi zhotoviteli zelezni¢niho spodku a svrsku a trakéniho
vedeni. Pfi technologii montédze je nutné dodrzovat podminky vzorové dokumentace sestavy ,,S“, TKP a
technologické postupy zhotovitele pro montéz trakénich vedeni.

7.3 Uvadéni do provozu

- posouzeni shody stanovenych parametri trolejového vedeni
Posouzeni se provede podle ,, DOKUMENTACE PRO POSUZOVANI SHODY*

- revize a zkousky
trak¢nich a ostatnich zafizeni se provedou podle CSN 34 1530 ed2) a norem uvedenych v TKP.

8.0 OCHRANNA A BEZPECNOSTNi OPATRENI
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Kolejisteé a navazujici trat’ jsou elektrifikovany podle sestavy ,,S“, v systému stiidavé trakce 25kV, 50Hz
AC, zaméstnanci montazniho podniku povinni pii praci respektovat veskeré bezpec¢nostni predpisy a
podnikové instrukce a sou¢asné nafizeni platné pro praci v blizkosti TV, zvlasté pak CSN 34 1500 ed.2,
CSN 34 1530 ed.2 ,CSN EN 50122-1 ed.2 a TNZ 34 3109.

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pii praci dodrzovat vSechny platné normy a
predpisy, tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Bezpecnost pohybu a prace osob na zeleznici obecné fesi predpis Stavebni a technicky tad drah.
Zhotovitel musi provadét prace na elektrickych zafizenich a prace s nimi souvisejici podle CSN EN
50110-1.

Pii praci v blizkosti trakéniho vedeni je nutno dodrZovat ustanoveni TNZ 34 3109

zejména ¢l. 6.4 a normativni pfiloha ,,A*, zejména co se tyka dovolenych vzdalenosti od zivé ¢asti TV a
kvalifikace pracujicich osob.

Pfi praci na zeleznicnim svrSku, zemnich pracich, praci osob, manipulaci s nadklady a s dopravnimi a
zdvihacimi zafizenimi, praci se stavebnimi stroji a pod. musi byt dodrzovana stanovena vzdalenost podle
¢l. 6.4.3.3

Pfi praci mechanizmti musi byt dodrzen ¢lanek 6.4.5.6

Zhotovitel se dale musi pfi praci a pobytu na stavbé fidit ustanovenimi o pozarni bezpe¢nosti a musi
poucit pracovniky o pozarni ochrané a pouziti ru¢nich hasicich pfistrojt.

Pro zajisténi zpétné cesty trakéniho proudu pfi pieruseni kolejnicového vedeni, musi byt pferusend Cast
kolejnicového vedeni nahrazena vodivym propojenim v souladu s normou.

Pro zajisténi bezpecnosti v useku vyménovaného kolejnicového vedeni musi zhotovitel zajistit ndhradni
ukolejnéni trakénich podpér a ostatnich ukolejnénych vodivych konstrukci. Misto pfipojeni ukolejnéni
urci spravce zabezpecovaciho zafizeni.

Ochrana pied nebezpeénym dotykem Zivych &asti TV je feSena podle CSN 34 1530 ed.2 jejich
vzdalenosti od zem¢, staveb a konstruketi, t.j. polohou a izolaci.

Ochrana pied nebezpecnym dotykem neZzivych ¢asti TV a vodivych konstrukci v blizkosti zivé ¢asti TV
je zajisténa ukolejnénim podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN 34 1530 ed.2.

Ochrana nezivych Casti trak¢niho vedeni a vodivych Casti v jeho blizkosti pied nebezpecnym dotykovym
napétim je navrzena ve smyslu CSN EN 50122-1 (¢l. 5.2) ukolejnénim ptes opakovatelnou priurazku.
Ukolejiiovaci vodi¢ bude FeZn ¢10 v PE trubce.

8.1 Ukolejnéni podpér TV a ocelovych konstrukci

Ukolejnéni podpér se provede podle CSN 34 1500 ed2) a typovych sestaveni vzorové sestavy "S".
V samostatnych stavebnich objektech je navrzeno kompletni ukolejnéni vSech vodivych konstrukci,
vCetné podpér TV, zohledriujici nové kolejové obvody, podle navrhu ukolejfiovaciho schématu.

8.2 Ochrana proti atmosférickému prepéti

Je navrzena riizkovymi bleskojistkami nebo svodi¢i piepéti ve smyslu CSN 341500 ed 2).
9.0 RUzZNE

9.1 Vzdalenost zivych ¢éasti TV od pevnych prekazek

je ve v8ech pFipadech dostateéna podle CSN 34 1500 ed2) a CSN 34 1530 ed2).
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9.2 Oznaceni stozaru, odpojovacu a délicu Cisly

U v8ech podpér trakéniho vedeni se o€islovani provede podle polohového planu z obou stran stozaru
pomoci schvalenych tabulek. Oznacéeni kotev se neprovadi, je soucasti podpéry.

9.3  Zivotni prostiedi

Odvétveni stromti a kefi na vzdalenost od zivych vodi¢l a trakénich konstrukci na pfedepsanou
vzdalenost 2,5m za vSech okolnosti a povétrnostnich podminek podle CSN 34 1530 ed.2) je soucasti
navazujici stavebni ¢asti stavby

9.4 Protokol zpusobilosti

Soucasti stavby jsou uréena technicka zafizeni dle zakona o drahach ¢. 266/1994 Sb., (§ 47) pred
podanim zadosti o uvedeni stavby do zkuSebnich provozu je nutné pozadat Drazni ufad o vydani
prukazu zpUsobilosti ur€eného technického zafizeni.

9.5 Urcéeni vnéjsich vlivl ) )
Podminky prostfedi pro pevna elektricka zafizeni stanovuje CSN EN 50125-2, dle CSN 332000-3 se z
hlediska nebezpedi urazu elektrickym proudem jedna o venkovni prostor zvladt nebezpecny.

10.0 Poznamka

Zajisténi izolacniho stavu kolejisté a uvedeni trakéniho vedeni na normovy stav je nutno sledovat i v téch
¢astech zel. uzlu, které nejsou piimo dotceny sanaci kolejisté, ale kde dochazi k vyvolanym zménam na
trakénim vedeni, a to z divodt vydani prikazu zptsobilosti (UZT) podle vyhl. 100 pro urcené zatizeni.

Zpracovatel PD upozoriiuje, Ze se v misté novych trak¢nich podpér nachazeji inzenyrské site. Pied
zapocetim vykopovych praci je nutné vytyceni vSech zafizeni a podzemnich vedeni, ktera se nachazeji
v blizkosti navrzenych trak¢énich podpér.

Pro realizaci objekti trakéniho vedeni neni potieba vyjimek z technickych norem

12.0 PROJEKT SYSTEMU TROLEJOVEHO VEDENI :

Trolejové vedeni je navrZzeno podle schvalené vzorové dokumentace sestavy ,S*

Upravy a regulace trakéniho vedeni budou navrzeny v souladu s platnymi normami podle zasad pro
elektrifikaci trati stfidavou proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz AC na statnich drahach.

Veskeré prace a zasahy do TV splituji pozadavky zékladnich norem: EN CSN 50119 ed.2, CSN 34 1500
ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2 a dalsich souvisejicich
bezpecnostnich predpist a natizeni.

Montéazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich
drah ( TKP ), kapitola 31 Trak¢ni vedeni a platnych TSI (1301/2014),subsystém ,,Energie .
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12.1 Napajeci napéti trolejového vedeni

Elektricka trakéni soustava stiidava AC 25000V
limitni hodnoty jsou navrzeny podle CSN EN 50163

12.2 Geometrie trolejového vedeni

Konstrukce trakéniho vedeni
0 svislé fetézovkové , nosné lano sleduje klikatost troleje

Maximalni prijezdna rychlost
0 do 120 km/h
Parametry prosti-edi

rozsah teploty okolniho prostiredi
-30°C az +40°C CSN EN 50119
maximalni rychlost vétru
27,5m/s
hmotnost namrazy
2 kg/m (ty¢e @30mm podle CSN EN 50423-3) podle CSN 34 1530 piiloha C stfedni
uroven znecisténi
stiedni podle CSN EN 50119, tab.A.1.

Vyska trolejového dratu

Jmenovita vySka trolejového dratu
5500 mm nad TK podle CSN 34 1530, ¢1.5.1.2

Vys$ka trolejového dratu v mistech podpéry
5600 mm nad TK CSN 34 1530 ed2), tab.1

Vyska troleje navrzena 5,60 m od nové polohy TK (méfeno v mistech zavési) tak, aby byla dodrzena
jmenovita je vyska trolejového dratu 5,50 m. Navrzené vysky jsou uvedeny od nové definitivni polohy
koleje. Vyska troleje je vzdalenost méfena kolmo na spojnici temen kolejnic koleje.

ZvySena vyska trolejového dratu
neni navrzena

SniZena vySka trolejového dratu
5200 mm nad TK CSN 34 1530 ed2), tab.1 pod stavajicimi umelymi stavbami a odivodnénych
pripadech

Maximalni horizontalni vychylka trolejového dratu
400 mm podle CSN EN 50119 je dodrZena

Sestavy, materialy, prifezy a proudova kapacita vodici trolejového vedeni
podle vysledkt Energetickych vypoéti provedenych podle CSN EN 50119.
Proudova zatizitelnost sestavy 100 + 50 = 760A

Proudova zatizitelnost sestavy 80 + 50 = 660A
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podle vysledkt Energetickych vypoéti provedenych podle CSN EN 50119:

- pro soustavu 25kV AC.

Pruiezy vodi¢u hlavnich dopravnich koleji:

trolejovy drat - 100 mm* Cu staly tah 10 kN
nosné lano - 50 mm’ Bz staly tah 10 kN
Prutezy vodicu vedlejSich dopravnich koleji a spojek:
trolejovy drat - 80 mm’ Cu staly tah 8 kN
nosné lano - 50 mm’ Bz staly tah 8 kN

Napinani vodicu

kotveni trolejového dratu a nosného lana

pohyblivé, oddélené — hlavnich i vedlejSich koleji je gravitaéné 1:2
rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni

-30°C az +80°C

Vyska systému trolejového vedeni :

0 na oto¢nych konzolach pro R > 500m 1,5 m, pro R <500m 1,3 m

O na nosnych branach se smérovymi lany 1,5 +2,0m

0 V zavésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotné 1,5 m.
O minimalni vyska sestavy trolejového vedeni 250 mm

Maximalni klikatost trolejového dratu:
v pfimé 250 mm
v oblouku 350 mm

Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni 65m

Rychlost §ifeni mechanické viny v trolejovém vedeni
122m/s, 439km/h CSN EN 50119 pro soustavu 25kV AC

Elasticita trolejového vedeni a jeji rovnomeérnost
mensi nez 26% pii rozpéti 65m CSN EN 50119 pro soustavu 25kV AC

Dynamické chovani trolejového vedeni a kvalita odbéru elektrického proudu

Trolejové vedeni mohou pojizdét sbérace schvaleného typu pro uvedenou rychlost jizdy 120 km/hod s
dolozenym prabéhem pritlaénych sil pfi jizdé maximalni rychlosti proti vétru, stiedni pfipustna
dynamické piitlaéna sila sbérade je podle CSN EN 50367, CSN EN 50388, konstrukce trolejového vedeni
je fesena podle CSN EN 50119 ed.2.

Maximalni povoleny sklon trolejového dratu
Pro v =120 km/hod - maximalni sklon 4,0 %o
Podle tratové rychlosti viz.CSN EN 50119 ed2), tab.11

Zmény odpovidaji nebo v lomech je feSeno sniZzenim rozpéti

Maximalni povolena zména sklonu trolejového dratu
0 Prov =120 km/hod - maximalni zména sklonu 2 %o
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0 Podle tratové rychlosti viz. CSN EN 50119 ed2), tab.11

Izolac¢ni a ochranné hladiny pro soustavu 25kV AC

0 Izolacni hladina 75kV stidavého napéti uvedeného u novych zatizeni

0 ochranna hladina je 60kV (mimo kabelova vedeni)

Zakladni hladiny stiidavého napéti dle tab. 3 CSN 34 1500, CSN EN 60071-1,
CSN EN 60071-2.

Izolaéni vzdalenosti, koordinace izolace
0 Izola¢ni vzdalenosti dle CSN EN 50124-1 a CSN EN 50119 ed2), tab.2

Ochrana pi‘ed urazem elektrickym proudem
0 Dovolena dotykova a krokova napéti podle tab. 3 CSN 34 1500 ed2) a CSN EN 50122-1 ed.2
pro soustavu 25kV AC.

Ochrana pi‘ed pirepétim
0 Ochrana je feSena podle kapitoly 7 CSN 34 1500 ed2) resp. dle tab. 1 CSN EN 50124-2

Maximalni pf*ipystny proud, spotiebovany vlakem
0 800A podle CSN EN 50388, tab. 2 pro soustavu 25kV AC.

Maximalni proud p¥i zastaveni

0 80A podle CSN EN 50367, tab. 5 pro soustavu 25kV AC.
Maximalni zkratovy proud

0 15kA podle CSN EN 50388, tab. 7 pro soustavu 25kV AC.

Jmenovita pritlacna sila sbérace v klidu
0 80+ 10 -20N podle pr EN 50367 pro soustavu 25kV AC.

Maximalni pfipustna dynamicka pritla¢na sila sbérade
0 300N podle CSN EN 50119, tab. 1.

Minimalni pfipustna dynamicka pritlacna sila sbérace
0 kladna podle CSN EN 50119, tab. 1.
Dosahovana presnost méieni je do 10N, coz je nutné zohlednit pii vyhodnoceni.

Usporadani elektrického oddéleni usekii, napajenych z raznych fazi, délka neutralniho pole a
prijezd pole
neni soucasti stavby

Usporadani elektrického oddéleni usekii, napajenych z ruznych trakénich soustav, délka
neutralnich poli a zkratovaného pole a prijezd polem
Netyka se feseného tratového tuseku.
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